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Sazetak

Republika Hrvatska vrlo je ovisna o turizmu. U tome nije izuzetak ni poluotok Peljesac.
Velik broj stanovnika poluotoka PeljeSca ovisan je o turizmu. Poradi toga, turizmu na
poluotoku PeljeScu danas se posvecuje sve veca paznja. Turizam na poluotoku Peljescu pod
velikim je utjecajem prometne povezanosti. U ovom zavrinom radu prikazana je vaznost
Peljeskog mosta za turizam na poluotoku PeljeScu, ali 1 na podrucju cijele Dubrovacko-
neretvanske zupanije. Rezultati su pokazali da izgradnja Peljeskog mosta nije doprinijela
rastu turisticke potraznje (osim na razini domacih gostiju). Medutim, u buduc¢nosti se
ocekuje da ¢e Peljeski most pozitivno utjecati na turizam na poluotoku Peljescu. Da bi takav
turizam, odnosno rast turisticke potraznje za poluotokom PeljeScom bio odrziv, vazno je

obnoviti infrastrukturu te prilagoditi poluotok rastucoj turisti¢ko potraznji.

Kljucne rijeci: Cestovna infrastruktura, Peljeski most, turizam, poluotok Peljesac
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Uvod

Bitan dio bruto domaceg proizvoda (BDP) Republike Hrvatske ¢ini turizam. Turizam je
najvaznija gospodarska grana na poluotoku Peljescu. Velik broj lokalnog stanovnistva
primarno ili sekundarno se bavi turizmom 3$to znac¢i da turizam utje¢e na plateznu moc
brojnih stanovnika poluotoka Peljesca.

Kao 1 za druge turisticke destinacije, i za poluotok PeljeSac, iznimno je vaZna
prometna povezanost, a §to se, prije svega, odnosi na cestovnu prometnu povezanost. Naime,
dostupnost odredene turisticke destinacije uvelike utje¢e na odluku turista da posjete tu
destinaciji. U kontekstu poluotoka PeljeSca moze se re¢i da je turizam pod utjecajem
prometne povezanosti te se moze govoriti o razvoju turizma na poluotoku PeljeScu prije i
nakon izgradnje Peljeskog mosta.

Predmet kojim se ovaj zavrsni rad bavi jest utjecaj izgradnje PeljeSkog mosta na
razvoj turizma na poluotoku Peljescu, ali 1 u cijeloj Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji. Cilj
rada je prikazati naCin na koji izgradnja PeljeSkog mosta moze doprinijeti rastu turisticke
potraznje za poluotokom PeljeScom. Svrha rada je ukazati na prometnu infrastrukturu kao
bitan faktor koji utjece na privlacnost turisticke destinacije.

Kako bi se postigao postavljeni cilj, proucena je stru¢na literatura koja se bavi
predmetnom tematikom te ukljucuje struéne Clanke, publikacije, statistiCke izvjeStaje i
internetske stranice. U pisanju zavrsnog rada koriStene su sljedece znanstvene metode:
metode analize 1 sinteze te komparativna metoda. Rad zapoc¢inje uvodom. Poglavlje nakon
uvoda prikazuje ulogu mostova kao cestovne infrastrukture u turizmu. Slijedi poglavlje u
kojem su obradene znacajke PeljeSkog mosta. Utjecaj PeljeSkog mosta na turizam prikazan

je u trecem poglavlju. Rad zavrsava zakljuckom.



1. Uloga mostova, kao elemenata cestovne infrastrukture u
turizmu

Ovo poglavlje obraduje ulogu cestovne infrastrukture u turizmu. Govori se i 0 mostovima
kao cestovnoj infrastrukturi te utjecaju mostova na turizam. Poglavlje prikazuje 1 mostove

kao turisticku atrakciju.

1.1 Uloga cestovne infrastrukture u turizmu

Mostovi su vazna komponenta cestovne infrastrukture, koja pruza siguran prelazak preko
prirodnih ili umjetnih zapreka. Od samih pocetaka ljudi su imali potrebu za izgradnjom
mostova. Koristili su se redovima drvenih trupaca, dasaka ili blokova kamenja kako bi presli
preko prirodnih zapreka, poput, dijelova potoka 1 rijeka.

Danas mostovi imaju visenamjensku svrhu. Osim 3to osiguravaju siguran prelazak ljudi
s jedne obale na drugu 1 skrac¢uju putovanja do zeljenog odredista, u cestovnoj infrastrukturi
grade se 1 ,,zeleni mostovi® kako bi Zivotinje sigurno presle preko prometnica. Zbog svog
impresivnog izgleda mostovi su postali dio turistickih atrakcija.

U turistickoj industriji mostovi su bitan element cestovne infrastrukture, koji olak3ava
pristup inace izoliranim odrediStima te skracuje vrijeme putovanja. Putnicima donose brojne
prednosti, ukljucujuci povecanu sigurnost 1 prakti¢nost. Putnici vise ne moraju strahovati od
prelaska opasnog terena ili plovnih putova kada posjecuju udaljena mjesta. Umjesto toga,
mogu se osloniti na ¢vrste mostove projektirane za lak prolaz. Takoder, mostovi olakSavaju
velikim grupama ljudi brz i prakti¢an pristup turisti¢kim atrakcijama.

Turizam se moze smatrati jednim od vaznijih sektora gospodarstva mnogih drzava, a
jedan od njegovih glavnih doprinosa je znacajan utjeca) na bruto domaci proizvod (BDP).
Na turizam utjeCu brojni faktori, a jedan od znacajnijih je prometna infrastruktura $to se

posebice odnosi na cestovnu prometnu infrastrukturu.



Pojam cestovna infrastruktura obuhvaca sve gradevinske objekte koji sudjeluju u
prometu, ukljuCujuci pocetne 1 zavrSne tocke, povezivanje izmedu njih te objekte unutar
gradova 1 naselja koji omogucuju cestovni promet.

Prema Zakonu o cestama', javnu cestu ¢ine:

o fizicke strukture ceste, kao 5to su razli¢ite gradevine (npr. donji slojevi ceste, kolnik,
mostovi, vijadukti, podvoznjaci, nadvoznjaci, propusti, tuneli, galerije, potporni i
oblozni zidovi, nasipi, pothodnici 1 nathodnici).

e sustavi odvodnje 1 pro¢iS¢avanja otpadnih voda prikupljenih na cestama.

e zemljidni pojas koji se proteze uz cestu 1 osigurava nesmetano odrzavanje ceste u
skladu s projektom.

o gradevine smjestene na cestovnom zemljistu koje sluze odrzavanju ceste, pruzanju
usluga vozacima i putnicima te naplati cestarine.

e objekti namijenjeni prometu bicikala i kretanju pjesaka koji se nalaze uz cestu.

e stalni mjerni uredaji 1 instrumenti za nadzor vozila.

e objekti koji su namijenjeni prometu bicikala i pjeSadenju, a smjeSteni su na
cestovnom zemljistu.

e pouzdani mjerni objekti i uredaji za nadzor vozila.

e povezivanja na javnu cestu koja su izgradena na cestovnom zemljistu.

» sustavi prometnih znakova, uredaja za nadzor i osiguranje sigurnog vodenja prometa
te oprema za ceste.

Razvijenost cestovnog prometa u nekoj drzavi ili na odredenom podrucju se odrazava
kroz ukupnu koli¢inu 1 gustocu cestovne infrastrukture, uzimajuéi u obzir strukturu propusne
moc! te ostale parametre kojima se mjeri kvaliteta prometnica, poput, razine prisutnosti ITS-
a (inteligentni transportni sustavi).

Prometna infrastruktura koja je dobro razvijena smatra se iznimno bitnim faktorom
za odrzivi 1 uravnotezeni razvoj svake drzave. Ona povecava konkurentnost 1 smanjuje
izoliranost u prometu. Prometni pravci infrastrukture postaju temelj prostorne i funkcionalne
integracije.” ITS omoguéava bolje iskoristenje propusne moci ceste, ve¢u propusnost
prometa te informira sudionike u prometu o izvanrednim dogadajima na cesti.

Najvaznije znatajke cestovne infrastrukture su’:

! Zakon o cestama. 2023, Narodne novine, br. 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21, 114/22,
114/22, 04/23. https://www.zakon hr/z/244/7akon-o-cestama (pristupljeno 20. 4. 2023.)

2 Blagkovi¢ Zavada, Jasmina. 2019. Osnove prometne infrastrukture. Zagreb: Fakultet prometnih znanosti.

4 Mrnjavac, Edna. 2006. Promet u turizmu. Opatija: Fakultet za turisticki i hotelski menadZment.




e Ulaganje znacajnih financijskih sredstava

e Dugi vijek trajanja

e Toc¢no odredivanje kapaciteta

e Planiranje rezervnih kapaciteta

e pristupacnost

e Utjecaj na potrebu za infrastrukturom drugih vrsta prometa

¢ Jednokratna naknada za koriStenje ceste obi¢no nije dovoljna za pokrivanje stvarnih
troSkova izgradnje 1 odrzavanja

e Gradnja traje godinama i nacin gradnje ovisi o vrsti objekta infrastrukture.

Dobro razvijena cestovna prometna infrastruktura omogucava: PoboljSanja ukljucuju
povecane brzine, udobniju voZnju, vecu propusnost, poboljsanu sigurnost putovanja te razne
objekte prilagodene vozacu i putnicima. Turisti¢ka putovanja oslanjaju se na cestovna vozila
kao klju¢ni element u povezivanju turisti¢kih destinacija sluze¢i kao nositelj povezivanja
emitivnog 1 receptivnog trzista, stoga imaju glavu ulogu u osiguravanju opskrbe turisticke
destinacije.* Stoga se moze reci da nijedan turisti¢ki resurs ne moze biti u¢inkovit bez dobre
prometne povezanosti 1 razvijene prometne infrastrukture.

Dio cestovne infrastrukture predstavljaju prate¢i usluzni objekti koji su posebno
znacajni tijekom turisticke sezone. Uvelike doprinose kvaliteti i sigurnosti cestovnih
prometnica. Postavljeni su prema utvrdenim kriterijima. Svaki od njih planski je postavljen
na odredenoj udaljenosti. Ponude prate¢ih objekata na podru¢ju turistickih destinacija
trebalo bi prilagoditi zahtjevima turisticke potraznje.

Uloga prateéih usluznih objekata u turizmu ukljuéuje (Mrnjavac 2006, 106):

e ponudu pojedinih turistickih usluga karakteristi¢nih za destinaciju (ugostiteljske

usluge, suveniri 1 sli¢no)

e promociju turisticke ponude

e informiranje posjetitelja o servisnim sluzbama ¢ije usluge mogu trebati za

vrijeme boravka u destinaciji.

TOMAS 2019, istrazivanje koje se odnosi na stavove 1 potrosnju turista u Hrvatskoyj,
je prvi put obuhvatilo cijelo podru¢je Hrvatske. Provedeno je u razdoblju od svibnja 2019.
do ozujka 2020. Metoda koja je primarno koristena u istrazivanju bila je kvantitativna, pri

¢emu su osobni podaci prikupljeni putem strukturiranog upitnika 1 osobnih intervjua s

4 bid., 106.



turistima. Sudjelovalo je 13.582 ispitanika koji su boravili u hotelima, motelima, kampovima
1 u obiteljskim smjestajima u 143 mjesta diljem Hrvatske. Istrazivanjem su bili obuhvaceni
domadi gosti 1 gosti s 24 klju¢na emitivna trzita.>

Tablica 1. Vrsta prijevoznog sredstva s kojim su turisti dosli u destinaciju

PRIJEVOZNO JADRANSKA KONTINETALNA
SREDSTVO UKUPNO HRVATSKA HRVATSKA
Automobil 60.0 60.9 45,2
Automobil s kamp- 5,0 0.5
ku¢icom 4.8
Kamper 6,6 6,8 29
Autobus 6.4 6,2 8,9
Motocikl 1,0 0,8 3.1
Bicikl 0,1 0,1 0,2
Zrakoplov 20,0 19,0 37,4
Brod ili trajekt 0,7 0,7 0,0
Jahta ili jedrilica 0,3 0,3 0,1
Nesto drugo 0,2 0,1 1,7
UKUPNO 100,0 100,0 100,0

Izvor: Institut za turizam. 2020. Stavovi i potrosnja turista u Hrvarskoj: TOMAS Hrvatska 2019. Zagreb: Institut za turizam. 9.
https://www.iztzg hr/files/file/RADOVIKNJIGE/ TOMAS-Hrvatska-2019.pdf (pristupljeno 20. 1. 2023))

Na temelju provedenog istrazivanja moze se zakljuciti da automobilski prijevoz
prevladava te je on dominantan nac¢in dolaska turista u Hrvatsku. Stoga je vrlo vazno
omoguciti domacim 1 stranim turistima dobru prometnu povezanost i infrastrukturu koju
drzava treba osigurati. ,,Financiranje cestovne infrastrukture u domeni je drzave i predstavlja
jedan od najznacajnyih instrumenata realizacije ciljeva razvojne politike cestovnoga
prometa“ ®

Autocesta A1 je najdulja hrvatska autocesta koja povezuje sjever 1 jug Hrvatske i ima
velik znacaj za gospodarstvo, a pogotovo za turizam. Izgradnjom ove autoceste turistima iz
drugih dijelova Hrvatske 1 inozemstva uvelike je olakSano putovanje u udaljenije otoke duz

Jadrana 1 gradove uz more, poput, Splita. Bolja pristupacnost utjecala je na povecanje

3 Institut za turizam. 2020. Stavovi i potrosnja turista u Hrvatskoj: TOMAS Hrvatska 2019. Zagreb: Institut za
turizam, 9. https://www.iztzg hr/files/file/RADOVI/KNJIGE/TOMAS-Hrvatska-2019.pdf (pristupljeno 20. 1.
2023)

® Mrnjavac, op. cit. 114,



turistiCkog prometa u Dalmaciji 1 na udaljenim otocima. Autocesta Al je jedan od najvecih
cestovnih infrastrukturnih pothvata u Hrvatskoj, koji ¢e bez sumnje ostaviti pozitivan utjecaj

na turisti¢ki promet u buducnosti.

1.2 Uloga mostova u cjelini cestovne infrastrukture

Mostovi ¢ine vazan dio cestovne infrastrukture, omogucuju¢i pristup inafe izoliranim
podrué¢jima te pojednostavljuju u¢inkovit prijevoz robe 1 ljudi na takva odredista. Op¢enito,
mostovi su konstrukcije (ukljucuju¢i mostove, vijadukte, nadvoznjake 1 podvoznjake) koje
omogucuju siguran prijelaz prometnica preko prirodnih ili umjetnih prepreka. U uzem
smislu, mostovi su gradevine koje omogucuju prijelaz prometnica preko vodenih prepreka
poput potoka, rijeka, kanala, jezera i morskih zaljeva.’
Cestovni mostovi pripadaju mostovima po svrsi ili po prometu na njima, a prema
vaznosti ceste na kojoj se nalaze, dijele se na tri kategorije®:
1. Mostovi na autocestama
2. Mostovi na magistralnim i regionalnim cestama
3. Mostovi na lokalnim cestama.
Povrsinu cestovnog mosta sacinjavaju dijelovi’:
e Kolnik: dio cestovnog mosta koji omogucuje prolaz vozilima 1 ukljuuje prometne
trake, zaustavne trake i biciklisti¢ke staze.
e Pjesacke staze ili sluzbene staze: dijelovi mosta smjeSteni izmedu rubnjaka i
unutra$nje ograde, namijenjeni pjeSacima ili sluzbenoj uporabi.
e Razdjelni trak: dio koji se nalazi izmedu razli¢itih dijelova kolnika i sluzi za
odvajanje prometa u razli¢ite smjerove.
Svaki tip mosta pazljivo je projektiran i prilagoden tako da moze podnijeti razlicite
vrste prometnih optere¢enja na cestama. Materijali koriSteni u njthovoj konstrukciji moraju
biti otporni na ekstremne vremenske uvjete, a takoder bi trebali mo¢i podnijeti razlicite

nosivosti ovisno o njithovoj namjeni. Prema Katedri za betonsko konstruiranje mostova

7 Blagkovi¢ Zavada, op. cit. 26.

8 Katedra za betonsko konstruiranje i mostove. 2008. Mostovi. Split: Graditeljsko-arhitektonski fakultet.
133 http://gradst.unist.hr/Portals/9/docs/katedre/Betonske%20konstrukcije/SSG%20Mostovi/Skripta%20Mos
tovi.pdf (pristupljeno 29. 3. 2023.)

? Ibid.



(2008) trajnost mosta 1 potreba za odrzavanjem imaju znacajan utjecaj na njegovu prometnu
vrijednost. Ako mostovi zahtijevaju Ceste popravke, ¢ak 1 one manje dolazi do usporavanja

prometa i na taj na¢in se smanjuje njegova vrijednost.'

Mostovi imaju kljuénu ulogu u
danasnjoj cestovnoj infrastrukturi. Njihova svrha je prenijeti prometno opterec¢enje autoceste
preko svih prirodnih ili umjetnih prepreka 1 omoguciti ué¢inkovitu komunikaciju izmedu dva
odredista, omogucujuci prijevoz robe 1 ljudi s jedne lokacije na drugu. Mostovi su dizajnirani
da omoguce siguran 1 u¢inkovit na¢in prelazenja prepreka 1 moraju mo¢i podnijeti tezZinu
vozila koja se kre¢u po njima. Njihova prednost je to Sto omogucuju prelazak velike
udaljenosti preko zapreka i na taj nacin skrac¢uju vrijeme putovanja. Takoder, omogucuju
prelazak preko mora, rijeka 1 ostalih vodenih povriina bez potrebe za koristenjem trajekata

1 brodova.

1.3 Uloga mostova u turizmu odredenog podrucja

Posljednjih su godina ekonomisti prepoznali tri klju¢na elemenata koje mostovi ¢ine i koje
pokrec¢u gospodarsku aktivnost na odredenom podruc¢ju. Mostovi su kriticna komponenta
nacionalne infrastrukture jer omoguéuju brzu 1 ekonomi¢nu dostavu sirovina 1 gotovih
proizvoda poduzec¢ima, skladiStima, dobavlja¢ima, distributerima, trgovinama 1 krajnjim
potrosadima $to posljedi¢no utjeCe na kvalitetu Zivota i1 boravka (turista) u odredenoj
destinaciji. Mostovi, takoder, olakSavaju putovanja turista, njihov dolazak ili odlazak iz
turisticke destinacije ili njthovo napustanje odredene turisticke destinacije tijekom boravka
u njoj. Budué¢i da suvremeni turisti nastoje §to brze i jednostavnije do¢i u turisticku
destinaciju, ova Cinjenica moze bitno utjecati na njithovu odluku o odabiru turisticke
destinacije koju ¢e posjetiti.

To znaci da su udaljene destinacije, koje nisu povezane mostom, ve¢ se do njih moze
do¢i samo brodom, turistima su manje privlatne. Osim $to su im manje privlaéne poradi
potrebnog vremena dolaska do destinacije i ¢injenice da su manje mobilni za vrijeme
odmora, one su im manje privlacne 1 1z ekonomskih razloga. Naime, putovanje do destinacije

brodom je skuplje u odnosu na dolazak u destinaciju preko mosta. Ekonomski aspekti o¢ituju
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se 1 u cijeni turistickih proizvoda i usluga. Nepovezanost destinacije mostom povecava
cijenu proizvoda 1 usluga u destinaciji.

Povezanost mostom utje¢e 1 na privlatnost destinacije radnoj snazi s kopna.
Destinacije koje nisu povezane mostom manje su privlacne i radnoj snazi. Ova €injenica se
moze odraziti 1 na turizam u smislu kvalitete proizvoda 1 usluga namijenjenih turistima.
Nedovoljan broj radne snage i njihova nekvalificiranost mogu se negativno odraziti na
proizvode 1 usluge u turizmu,

Sve to upucuje na zaklju¢ak da mostovi imaju znac¢ajnu ulogu u turizmu odredenog
podrucja. Oni mogu bitno pridonijeti privlacnosti odredene destinacije u kontekstu turista 1

radne snage koja radi u turizmu.

1.4 Mostovi kao turisticka atrakcija

Od samih pocetaka mostovi su bili konstrukcije koje su sluzile za prijenos ljudi, robe 1
arhitektonskog rjeSenja atraktivnosti dva odredista preko prirodnih zapreka. Kako bi zadrzali
svoju trajnost, izgradnja mosta zahtijevala je najbolje arhitekte i graditelje. Mnogi od njih
velianstvenog su oblika 1 izgleda te sluze kao dokaz visokih graditeljskih umijeca kroz
povijest Covjecanstva.

Mostovi, poput, Tower Bridge-a u Londonu, Golden Gate Bridge-a u San Franciscu
1 Harbour Bridge-a u Sydneyju zbog svojeg impresivnog dizajna 1 izgleda postali su
reprezentativni simboli svojih gradova. Na to kako ¢e izgledati most utjece niz faktora poput:
lokacije, vrste opterecenja ili sile koju most mora nositi, gusto¢e prometa, klimatskih uvjeta,
raspona mosta, financijskog budzeta, projektanta mosta itd.

Mostovi kao turisticke atrakcije privlacni su turistima, prije svega, zbog svojeg
zapanjujuceg izgleda 1 povijesti kroz koju su prosli. Postoji mnogo razlicitih vrsta 1 oblika
spektakularnih mostova diljem svijeta. Svaki je privladan na svoj nacin, ovisno o ukusu
promatraca 1 okoline na kojoj se nalazi. Jedan od najboljih primjera mosta kao turisticke
atrakcije je Karlov most u Pragu koji je, prema TripAdvisor-u, druga po atraktivnosti
turisticka atrakcija koju treba posjetiti u Pragu.!! Premos¢uje rijeku Vltavu, a poseban je po

tome 3to se na njemu nalazi 30 baroknih skulptura i na svakom kraju mosta stoji po jedan

U Tripadvisor. 2023. Prague, Czech Republic Hotel Deals. https://www.tripadvisor.com/SmartDeals-g274707-
Prague Bohemia-Hotel-Deals html (pristupljeno 12. 3. 2023))



toranj. Most ima bogatu povijest 1 legendu o izgradnji. Povezuje stari grad s novim gradom,
impresivnog je srednjovjekovnog izgleda s prelijepim pogledom na okolinu 1 kao takav
privla¢i milijune turista svake godine.'? Da bi turisti razgledali i upoznali Karlov most, osim
Sto hodaju po njemu, organiziraju se turisticke ture brodovima koje prolaze ispod mosta kako
bi turisti iskusili poseban dozivljaj. Za razliku od Karlovog mosta, most Golden Gate Bridge
u San Francisku je dostupan 1 otvoren za prijevozna sredstva, Sto turistima omogucuje
poseban dozivljaj voznje po njemu. Predstavlja simbol San Francisca. Najfotografiraniji je
most na svijetu i potvrduje da su mostovi jedne od najkompleksnijih gradevina na svijetu.
Vecina inZenjera ga svrstava u sedam svjetskih ¢uda inzenjerstva. U prosjeku most Golden
Gate Bridge godinje posjeti oko 10 milijuna turista."?

Postoji jos mnogo mostova koji zbog svog atraktivnog i moc¢nog izgleda privlace
turiste. Takoder, mogu simbolizirati: prijelaz, promjenu, putovanje, tocku susreta, jedinstvo
1dr. 1 po tome se mostovi isti¢i i razlikuju od drugih turistickih atrakcija. Neki jos od poznatih
mostova koji se isti¢u kao turisticke atrakeije su: ,,Ponte Vecchio™ u Firenci, Bruklinski Most
u New Yorku, Széchenyijev lan¢ani most u Budimpesti, Stari Most u Mostaru, most Rialto
u Veneciji, Most Khaju u Isfahanu i jo§ mnogi drugi.

Mostovi mogu biti zanemarene turistiCke atrakcije, ali, isto tako, mogu privuci
mnoge turiste koji zele istraziti kulturnu 1 arhitektonsku bastinu. Peljeski most bi mogao
postati jedna od novih turistickih atrakcija u Hrvatskoj i privuéi mnoge turiste u ovaj dio

zemlje.

12 Povijest. Postavljen kamen temeljac Karlovog mosta. https://povijest.hr/nadanasnjidan/postavljen-kamen-
temeljac-karlovog-mosta-1357/ (pristupljeno 15. 3.2023.)
13 Golden Gate Bridge. Visiting the Bridge. https://www.goldengate.org/ (pristupljeno 3. 3. 2023.)



2. Znacajke PeljeSkog mosta

Poglavlje prikazuje povijest izgradnje PeljeSkog mosta. Govori i o znacajkama Peljeskog
mosta 1 ulozi u ostaloj cestovnoj infrastrukturi.
Peljeski most je najveci infrastrukturni projekt u Hrvatskoj financiran iz fondova

Europske unije. Cini prvu od &etiri faze projekta ,Cestovna povezanost s juznom

Dalmacijom*. '

Slika 1. Peljeski most — skica podrucja

Izvor: Nad, Branko. 2021. Kako je nastajao Peljeski most? https //www universitas-portal hr/kako-je-nastajao-peljeski-most/ (pristupljeno

11.6.2023.)

14 Hrvatske ceste. Cestovna povezanost s juznom Dalmacijom. https://hrvatske-ceste. hr/hr/most-peljesac
(pristupljeno 11. 3. 2023.)
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Most se nalazi u Dubrovatko-neretvanskoj Zupaniji, povezuje Komarnu koja se
nalazi na kopnenom dijelu Hrvatske te Brijestu koja se nalazi na poluotoku PeljeScu.
Premoscuje Malostonski zaljev koji se nalazi na zavrSetku Neretvanskog kanala u kojeg
utjeCe rijeka Neretva. Poslije Dravskog mosta, Peljeski most svojom duzinom od 2404
metara je drugi najduzi most u Hrvatskoj."

Glavni cilj projekta bio je strateSki povezati drzavni teritorij Republike Hrvatske
izgradnjom PeljeSkog mosta te ostalim pristupnim cestama 1 stonskom obilaznicom kako bi
se povezala Juzna Dalmacija te se olak3ao pristup poluotoku PeljeScu i ostalim okolnim

mjestima.

2.1 Povijest izgradnje PeljeSkog mosta

Izgradnja Peljeskog mosta je projekt koji je dodan 2000. godine u prostorni plan
Dubrovacko-neretvanske Zupanije te ima poprili¢no dug period 1 povijest izgradnje. Njegovu
izgradnja u Saboru prvi put se sluzbeno spominje 1998. godine u sklopu saborske rasprave
o prijedlogu Zakona o otocima. Govori kako ¢e most doprinijeti razvoju PeljeSca te da ¢e
Hrvatska biti spojena s juznom Dalmacijom 1 nece ovisiti o granici s Bosnom i
Hercegovinom. Godine 1999. novoizabrani Dubrovacko-neretvanski Zupan Ivan Sprlje
podrzava ideju o izgradnji mosta.!®

2004. godine Katedra za mostove gradevinskog fakulteta u Zagrebu bila je zaduzena
za izradivanje ideje vezane uz izgled. Prema njithovom planu cijena mosta je trebala iznositi
izmedu 256 milijuna 1 458,1 milijuna eura. Katedra za mostove je 2005. godine Hrvatskim
cestama predstavila varijante izgleda mosta te su pokrenuti radovi za izgradnju mosta.
Hrvatske ceste su 2007. godine ustupile radove. Medutim, doslo je do usporavanja radova.
Zbog nedostatka novea 2010. godine dolazi do potpunog prekida radova te je realizirano

samo tri posto radova.'”

15 Radié, Jure, Zlatko Savor, Gordana Hrelja i Nijaz Mujkanovi¢. 2009. Most Peljesac. Gradevinar 61(9): 801-
814.

16 Zalec, Kresimir. 2022. Kronologija izgradnje: Most je prvi put spomenut 1994. godine, u povijest je usao -
Luka Bebi¢. https://www.jutarnji.hr/vijesti/peljeski-most/kronologija-izgradnje-most-je-prvi-put-spomenut-
1994-godine-u-povijest-je-usao-luka-bebic-15226789 (pristupljeno 17. 3. 2023.)

17 Tbid.
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Nakon pristupanja Hrvatske Europskoj uniji 1. srpnja 2013. godine, otvorila se
prilika za sufinanciranje izgradnje mosta. Studija izvodljivosti je potvrdila da b1 Peljeski
most bio najbolje rjeenje te je 2015. godine iz Europske unije odobreno 330 milijuna eura
koji su trebali pokriti ve¢inske troskove izgradnje.'®

Most je 20. 9. 2017. dobio gradevinsku dozvolu, a 25. 4. 2018. godine doslo je do
raspisivanja javnog natjecaja na kojem je pobijedila kineska tvrtka China Road and Bridge
Corporation. To je prvi put da je kineska tvrtka pobijedila na natjeCaju za projekt koji
financira Europska unija. China Road and Bridge Corporation je tvrtka koja je konstruirala
mnogo mostova, a jedan od njih je najdulji most na svijetu - most Danjang-Kuns$an - te se
pokazala kao najbolji izbor za izgradnju mosta. Sluzbeni po¢etak radova bio je 30. 7. 2018.
godine."

Doslo je do kratkih kaSnjenja 1 poteSkoca s radom mosta zbog pandemije korona
virusa. Rok za zavrSetak gradnje mosta produljen je do 31. 1. 2022., a uz sam most dovrsene
su pristupne ceste. Krajem sije¢nja 2022. godine most prolazi probna opterecenja 1 tehnicki

pregled. Most za javnost otvoren je 26. 7. 2022. godine.

2.2. Znacajke Peljeskog mosta

Projektant mosta je slovenski inZenjer Marjan Pipenbaher, a izgraden je od strane kineske
tvrtke China Road and Bridge Corporation. Most je projektiran ukupnom duljinom 2404
metara, ovjeSenog je tipa te se sastoji od Sest glavnih stupova 1 raspona ¢elika duljine od 72
metra do najveceg raspona od 285 metara. PeljeSki most se istie kao najve¢i most u
Hrvatskoj, s iznimnom dubinom temeljenja, slozenom konstrukcijom 1 velikom potro$njom
materijala. Zahvaljujuci svojoj originalnoj koncepciji, ovaj most ¢e na¢i mjesto medu
najznadajnijim europskim gradevinskim dostignu¢ima danasnjice.

Most je visok ukupno 55 metara, a za njegovu izgradnju bilo je potrebno vise od

33.000 tona celika 1 70.000 kubnih metara betona. Na mostu se nalazi cesta s dvije trake,

18 Ibid.

Y Puz, Goran. 2022. Most i ljudi.  Zagreb:  Hrvatske ceste.  https:/hrvatske-
ceste.hr/uploads/documents/attachment _file/file/1572/Monografija Pelje%C5%Alki Most i ljudi 2022 pdf
(pristupljeno 20. 2. 2023.)

0 1bid., 27.
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jedna ¢ini kolnik s dvije trake, jedna za svaki smjer voZnje, uz prisutnost zaustavnih traka i
razdjelnog pojasa izmedu suprotnih smjerova. Postoji viSe znacajki po kojima se Peljeski
most svojom konstrukcijom razlikuje od ostalih mostova. Za razliku od ostalih standardnih
ovjeSenih mostova, piloni Peljeskog mosta su manji od uobicajenih. Klasi¢ni omjer pilona s
rasponima iznosi izmedu 0,2 do 0,22., a omjer pilona prema rasponima kod Peljeskog mosta
iznosi 0,14. Projektant mosta odlucio se za izgradnju niskih pilona jer vjeruje da se u¢inak
ovjeSenja moze posti¢i 1 nizim pilonima. Poluintegralnog je koncepta, ima krutu vezu s
celicnom konstrukcijom grede sa srediSnjim stupovima i pilonima dok kod klasi¢nih
ovjeSenih mostova ostavlja se mogu¢nost uzduznog pomaka grede na pilon. Sklop je
prilagoden kako bi bio dovoljno ¢vrst za opterecenja, ali istovremeno dovoljno elastican
kako b1 apsorbirao vibracije tla. Takoder je poseban po koriStenju kombinacije celika 1
betona. Piloni su povezani ¢eli¢nim gredama ¢1ji su krajevi skupa s pilonom prednapinanjem
¢vrsto upeti u betonske elemente na nacin da se ravnomjerno rasporede sile medu
stupovima.?!

Elementi popre¢nog presjeka pristupnih cesta su:

«dvije prometne trake Sirine 3,5 metra svaka.

* dvije rubne trake Sirine 0,5 metara svaka.

* bankine sa Sirinom od 2 metra na obje strane.

» §irina nasipa iznosi 12 metara, odnosno usjeka 14 metara.

Na mostu postoji vise sustava rasvijete’”:

e cestovna rasvjeta koja je namijenjena osiguranju sigurnosti prometa.

e dekorativna rasvjeta koja je instalirana kako bi se most istaknuo tijekom noci

e pomocna rasvjeta smjeStena u stupove 1 sanduke radi odrzavanja 1 servisiranja.

e oznake plovnog puta smjestene su duz donjeg ruba mosta u prostoru za plovidbu,
dok je na svim stupovima i1 pilonima montirana rasvjeta koja sluzi za sigurnost
plovidbe

e signalna rasvjeta na vrhovima pilona za sigurnost prometa zrakoplovima

21 Ihid.
2 [hid., 68.
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Elementi sustava informacija o prometu na PeljeSkom mostu 1 pristupnim cestama
obuhvacaju **:

e prometni sustav koji prikuplja meteoroloske i prometne podatke te pruza relevantne
informacije korisnicima

e sustav videonadzora i detekcije koji osigurava nadzor nad prometom 1 identifikaciju
nepravilnosti

e daljinski upravljacki i nadzorni sustav koji omogucuje upravljanje i nadzor rada
mosta 1 pristupnih cesta iz udaljenog mjesta

e sustavi za pracenje opterecenja, iskoristivosti i rano otkrivanje potencijalnih pozara
na mostu.

Prometno-informacijski sustav na mostu prikuplja sve podatke prometnog toka i
meteoroloskog stanja na mostu preko meteoroloskih postaja koje su opremljene senzorima
za mjerenje temperature, brzine vjetra, vlaznosti, koli¢ine padalina i1 ostalih bitnih
parametara koji utjeCu na promet. Na temelju tih informacija koristi se prometna
signalizacija koja pravovremeno obavjestava 1 informira vozace na mostu.

Sve informacije o aktualnim dogadajima na mostu i pristupnim cestama prenose se
u nadzorni centar za promet, koji temeljem tih informacija provodi analizu i donosi
relevantne odluke za optimizaciju prometa. Kroz takav pristup se stvara mogucnost za
digitalnu razmjenu prometnih podataka 1 informacija s ostalim drzavama c¢lanicama

Europske unije.

2.3 Uloga u ostaloj cestovnoj infrastrukturi

U Republici Hrvatskoj, rast 1 napredak infrastrukture igraju kljuénu ulogu u ostvarivanju
odrZivog i uravnotezenog razvoja drzave. Od velikog je znacaja za ekonomski i socijalni rast
te za medunarodnu povezanost. Jaca konkurentnost 1 smanjuje prometnu izoliranost te
olakSava pristupacnost svim ekonomskim, zdravstvenim, turistickim te ostalim sadrzajima.

Za cestovnu mrezu Hrvatske moze se rec¢i da je solidna zbog intenzivne izgradnje

autocesta od osamostaljenja drzave. Medutim, postoje demografske neravnomjernosti u

2 [bid, 158.
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obnovi cesta u razli¢itim krajevima drzave. Pretpostavlja se da ¢e u dolaze¢im godinama biti
manje novca za sufinanciranje cestovne infrastrukture od Europske unije jer Europska unija
stavlja naglasak na financiranje drugih prioriteta, ali 1 poradi toga 5to je financijska sredstva
usmjerila na financiranje ublazavanja posljedica COVID-19 1 rata u Ukrajini. Stoga se
Hrvatska pravovremeno odlucila za izgradnju ovog projekta.

Peljeski most zajedno s pristupnim cestama i1 obilaznicom Stona ¢ine projekt pod
nazivom ,,Cestovna povezanost s juznom Dalmacijom® Projekt je podijeljen kao Sto je ve¢
spomenuto, na Cetiri faze izgradnje*:

1. Prva faza projekta obuhvaca izgradnju samog mosta PeljeSac zajedno s pristupnim
cestama.

2. Druga faza projekta odnosi se na izgradnju pristupnih cesta duljine 12,04 km,
specifi¢no na dionici Duboka - Sparagovi¢i / Zaradeze.

3. Treca faza projekta usredotoCena je na poboljSanje 1 prosirenje stonske obilaznice
na dionici Sparagovi¢i / Zaradeze - Prapratno u duzini od 10,2 km.

4. Cetvrta faza projekta ukljuéuje izgradnju stonske obilaznice na dionici Prapratno -
Doli, ukupne duzine 7,89 km, koja obuhvaca dva tunela, jedan vijadukt 1 jedan
most.

Projekt je dobio bespovratna sredstva iz EU u vrijednosti od otprilike 420 milijuna
eura, §to je sufinanciralo projekt ukupne vrijednosti ve¢e od 520 milijuna eura.. Cesta od
32,5 kilometara, koja je dio ovog projekta, ta prometnica je dio Jadransko-jonskog koridora,
koji sluzi kao veza izmedu mediteranskih luka u sedam zemalja. Prostire se od Venecije u
Italiji pa do Kalamate u Grckoj. U budu¢nosti plan je izgraditi autocestu od Plo¢a do
Dubrovnika po uzoru na model autoceste koja povezuje Zadar i Ploce, zbog polozaja
Peljeskog mosta koji se nalazi na podrucju osjetljivog okolisa.

Vazno je istaknuti da Peljeski most s pristupnim cestama nije planiran kao pravac
medunarodnog transporta u buduc¢nosti. Predvida se razvoj obale isto¢nog Mediterana 1
znacajan porast prometa, Sto bi moglo rezultirati koriStenjem naplatne autoceste koja ce se
nalaziti u primorskom zaledu za cestovni promet izmedu Italije i Greke

Hrvatski kopneni dijelovi bili su razdvojeni Neumskim koridorom $§to je znacilo da
se do Juzne Dalmacije moralo prelaziti preko dva grani¢na prijelaza. Najveéi problemi su se
pojavljivali ljeti u periodu turisti¢ke sezone kada su turisti morali ¢ekati na granicama kao 1

za teretni promet. Projekt se smatra strateSkim ciljem Republike Hrvatske, uz snaznu potporu

2* Hrvatske ceste, op. cit.
% Puz, op. cit,, 12.
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hrvatske javnosti. Izgradnjom PeljeSkog mosta ostvarena su znatna pobolj3anja u
prometnom sustavu 1 sigurnosti prometa. Takoder je omogucen pristup jugu Hrvatske
tijekom jakih vjetrova kada zra¢ni 1 pomorski promet nisu mogu¢i, doslo je do skra¢ivanja
putovanja 1 smanjenja negativnih u¢inaka na okolis. Cilj projekta izgradnje PeljeSkog mosta
1 pristupnih cesta na PeljeScu bio je jacanje povezanosti Hrvatskog teritorija na jugu
Hrvatske.?®
Dakle, izgradnjom projekta ,,Cestovna povezanost s juznom Dalmacijom™ dolazi
dg*%
e Povezivanja teritorija RH s juznom Dalmacijom
¢ Povecanja stupnja usluge 1 sigurnosti prometa
e Unaprjedenje prometne infrastrukture Jadranske obale kao dio TEN-T mreze.
e Jacanje konkurentnosti regije kroz prometna poboljSanja.
o Skrac¢ivanje vremena putovanja izmedu razli¢itih destinacija (Split-Dubrovnik, Split-
Peljesac 1 Korcula, Dubrovnik-Peljesac 1 Korcula).
¢ Osiguranje alternativnih pristupa regiji tijekom nepovoljnih vremenskih uvjeta.
¢ Smanjenje negativnog utjecaja prometa na okoli§ putem efikasnijih putovanja.
e Zastita bogate kulturne baStine, posebno grada Stona.
Peljeski most poseban je po tome $to ostavlja veliCanstven dozivljaj na promatraca
svojim izgledom. Estetskom elementu PeljeSkog mosta pridan je veliki znacaj te posljedi¢no

on stvara poseban vizualni dozivljaj.

Tablica 2. Najvec¢i mostovi u Republici Hrvatskoj

IME MOSTA LOKACIJA MOSTA DUZINA MOSTA
Most Drava autocesta A5, kraj Osjeka 2485 m
Peljeski most Malostonski zaljev 2404 m
Kréki most Krk 1430 m
Most Sava Autocesta A3, Ivanja Reka 1064,5 m
Domovinski most Zagreb 860 m
Most Slobode Zagreb 805 m
Batinski most Batina 638 m
Dobra Autocesta A1, dionica 560 m
Karlovac-Bosiljevo
Dobra | Autocesta A1 ,Dionica 546 m
Karlovac-Bosiljevo,

26 Hrvatske ceste, op. cit.
27 Povezana Hrvatska. Peljeski most. https://povezanahrvatska.eu/projekti/peljeski-most/ (pristupljeno 11. 2.
2023))
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Most dr. Franje Tudmana Dubrovnik 518 m

Izvor: Jurii¢, Barbara. 2022. Deset najduzih mostova u Hrvatskoj — Peljeski je na drugom mjestu. Mirovina hr.
https://www.mirovina hr/novosti/deset-najduzih-mostova-u-hrvatskoj-postoji-li-duzi-most-od-novootvorenog-peljeskog-mosta/

(pristupljeno 22 2 2023 )

Slozenost inzenjerskog pothvata izgradnje Peljeskog mosta moze se vidjeti kada se
usporedi s Mostom Drava 1 jo§ dva mosta kod Stare Gradiske te mostom na autocesti. Za sva
ta tri velika mosta preko plovnih rijeka utrofeno je manje od polovice koli¢ine

konstrukcijskog celika koji je utroSen za izgradnju Peljeskog mosta.

Tablica 3. Komparativna analiza mostova

Mostovi Drava — Osijek,
Peljeski most Sava Stara Gradiska i Sava
Svilaj
Ukupna duljina ¢eli¢nog 2404 m 1542 m
sklopa
Kolic¢ina konstrukcijskog 33.600 tona 14.950 tona
¢elika u sklopu

lzvor: Puz, Goran. 2022. Most i ljudi. Zagreb: Hrvatske ceste, str. 167. https://hrvatske-
ceste.hr/uploads/documents/attachment_file/file/1572/Monografija_Pelje%C5%Alki Most 1 ljudi 2022 pdf (pristupljeno 20. 2. 2023))

Ukupna duljina Peljeskog mosta bitno je ve¢a od Mostova Drava — Osijek, Sava Stara
Gradiska 1 Sava Svilaj. Takoder, bitno je veca koli¢ina konstrukcijskog ¢elika u sklopu u

Peljeskom mostu u odnosu na ostale usporedene mostove.

Peljeski most znacajan je u prometnom smislu jer omogucuje jednostavnije kretanje
i bolju povezanost PeljeSca s kopnom. Kao takav bitan je i za turisti¢ki sektor buduci da
olakSava povezivanje ponude 1 potraznje u svim segmentima turizma. Njegova vaznost

identificirana je 1 u arhitektonskom smislu §to potvrduje njegov impresivan izgled.



3. Peljeski most i turizam

Poglavlje prikazuje gravitacijsko podrucje koje ovisi o PeljeSkom mostu. Govori se 1 o
turistickom prometu u2022. godini te o PeljeSkom mostu kao turistickoj atrakciji 1 o utjecaju

Peljeskog mosta na razvoj turizma u buduc¢nosti.

3.1 Gravitacijsko podrudje turisticke ponude poluotoka PeljeSac koje
ovisi o0 PeljeSkom mostu

Najve¢i ucinci izgradnje Peljeskog mosta te izgradnje cjelokupnog projekta “Cestovna
povezanost s juznom Dalmacijom” odnosit ¢e se na lakSu cirkulaciju, pristupacnost i
kvalitetnu prometnu povezanost Dubrovacko-neretvanske Zupanije. Izgradnja mosta je
omogucila povecanje stupnja kvalitete usluge u prometu te teritorijalno spojila hrvatsko
kopno pa tako turisti 1 lokalno stanovni$tvo nece trebati prelaziti preko granice s Bosnom 1
Hercegovinom. Svi ti faktori pridonose i direktno utjecu na turisticku potraznju, a posebno
na poluotoku PeljeSac koji je povezan s PeljeSkim mostom i obliznjim turistickim
destinacijama.

Gospodarski uéinct izgradnje Peljeskog mosta najvise ¢e se odraziti na sam poluotok
Peljesac te susjedne otoke Mljet 1 Kor¢ulu. Osim §to je most omogucio povecanu prometnu
dinamiku 1 bolju pristupa¢nost poluotoku Peljescu, o¢ekuje se povecanje turistiCke potraznje
na poluotoku i susjednim otocima Korculi i Mljetu kao rezultat bolje prometne povezanosti.

Izgradnjom PeljeSkog mosta 1 ostalih pristupnih cesta u projektu Cestovna
povezanost s Juznom Dalmacijom stvorena je funkcionalna prometna povezanost Peljedca s
ostatkom podru¢ja Dubrovacko-neretvanske Zupanije u kojoj su obuhvaceni otoci Korcula i
Mljet. Uze gravitacijsko podrugje Peljeskog mosta obuhvaca juzni dio Dalmacije.?® Tu spada
Dubrovacko-neretvanska zupanija i Splitsko-dalmatinska zupanija. U Sire gravitacijsko

podru¢je mogu se ubrojiti Eetiri kantona Federacije Bosne 1 Hercegovine: Kanton Sarajevo,

28 Lovrinovi¢, Ivan i sur. 2007. Ekonomski, prometni i demografski ucinci izgradnje mosta Peljesac na
gravitacijsko i Sire podrucje. https://mmpi.gov.hr/UserDocslmages/arhiva/2005/1-PELJESKI%20most.pdf
(pristupljeno 19. 3. 2023.)

18



Hercegovacko-neretvanski kanton, Zapadnohercegovacki kanton, Kanton 10 1 Trebinje kao
dio Republike Srpske.?’

Peljeski most najvide ¢e se utjecati na povecanje turisticke ponude 1 potraznje
podrucja poluotoka PeljeSac kojeg spaja s kopnenim dijelom Hrvatske. PeljeSac, smjeSten
na juznom dijelu Hrvatske, predstavlja drugi najveci poluotok u Hrvatskoj nakon Istre. i u
potpunosti pripada Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji. Okruzen je Malostonskim zaljevom
1 Neretvanskim kanalom na sjeveroistoku, a na jugu 1 jugozapadu Peljeskim 1 Mljetskim
kanalom. Povriina poluotoka iznosi 348 kilometara kvadratnih. Podijeljen je na Cetiri
op¢ine: Orebi¢, Trpanj, Janjina 1 Ston. Sveti Ilija je najviSe brdo na PeljeScu (961 metar) 1
¢ini prirodnu granicu izmedu opé¢ina Orebi¢ 1 Trpanj. Ime Peljesac najvjerojatnije potjece od
brijega Pelisac povrh Orebi¢a. PeljeSac pripada jadranskom tipu mediteranske klime, a
karakteriziraju ga duga, suha i topla ljeta s vedrim 1 mirnim danima. Cijeli poluotok bogat je
mediteranskim biljnim pokrovom. Zabiljezeno je viSe od 1100 biljnih vrsta. Sastoji se od pet
zaticenth prirodnih podru¢jai 11 podru¢ja zasti¢enih u okviru ekoloske mreze Natura 2000.
Prosjek sun¢anih sati na pojedinim mjestima iznosi vise od 2500, §to ga ¢ini podru¢jem s

visokom razinom insolacije.*
e wragac

Metkovic
L
ﬁ./
Opuzen Bosnia and
Hercegovina
« Meum

KORCULA

MLJET

Slika 2. Geografski polozaj poluotoka Peljesca

2 Institut za turizam. 2019. PoZeljni plan razvoja turizma poluotoka Peljesac u kontekstu izgradnje Peljeskog
mosta. Zagreb: Institut za turizam. http://www.trpanj.hr/wp-content/uploads/2019/09/Po%C5%BEeljan-plan-
razvoja-turizma-na-Pelje%C5%A 1cu.pdf (pristupljeno 3. 3. 2023))

30 Ibid.
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lzvor: Institut  za  turizam 2011. Plan  razvoja  twrizma  Peljesca. Zagreb: Institut  za  turizam.

https://www.ston hr/images/stories/Dokumenti/Plan%20razvoja%?20turizma%20peljesca.pdf (pristupljeno 15. 6. 2023.)

Turisticka ponuda poluotoka PeljeSca mozZe se rasporediti na Cetiri opéine od kojih
se sastoji poluotok. Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku, u 2019. godini jedinice
lokalne samouprave poluotoka PeljeSca ostvarile su oko 163.474 turistickih dolazaka 1
1.111.026 nocenja.

Tablica 4. Dolasci 1 noc¢enja turista u jedinicama lokalne samouprave na poluotoku Peljescu 2019. godine

ZUPANIJE DOLASCI NOCENJA
Orebi¢ 105,603 784,581
Ston 33,817 155,083
Trpanj 16,264 112,450
Janjina 7,790 58.912

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2020. Dolasci i nocenja turista u 2019. Zagreb: Drzavni zavod za
statistiku Republike Hrvatske.15. https://mint gov.hr/UserDocsImages/AAA 2020 ABC/c_dokumenti/200228 DZS turizam2019.pdf
(pristupljeno 2. 3 2023 )

Unato¢ tome $to je PeljeSac drugi najveci poluotok u Hrvatskoj, neki otoci koji su
povezani samo morskim putem ostvaruju puno veci turisticki promet od PeljeSca. Premda je
povrsinski gotovo jednak otocima poput Krka 1 Braca, poluotok Peljesac biljezi znacajno
manji broj nocenja u usporedbi s otocima Bra¢em 1 Hvarom, koji su dostupni iskljucivo
pomorskim putem. Takoder, broj no¢enja na PeljeScu je znatno manji od broja noc¢enja na
otoku Pagu 1 ¢ak Cetiri puta manji od broja no¢enja na otoku Krku, koji su povezani s kopnom
putem mostova i stoga se prometno smatraju sli¢nima Peljescu. ™!

Najveci dio turistickog prometa po broju turistickih dolazaka 1 no¢enja na Peljescu
pripada op¢ini Orebi¢. SmjeStena je na jugozapadu 1 na najbrdovitijem djelu Peljesca.
Raspolaze s najve¢im brojem raspolozivih smjestajnih jedinica. Od kulturnih znamenitosti
najpoznatija je crkva Gospe Delorite koja je zaSticeni spomenik kulture, a istice s
neorenesansnim zvonikom na tri kata, galerijom slika franjevca Ambroza Testena 1 poznatog
slikara Kunovljana Mata Celestina Medovi¢a. Uz crkvu Gospe Delorite poznata kulturna
znamenitost na Orebicu je franjevacki samostan 1 zavjetna goti¢ko-renesansna crkva Gospe

od Andela koji se nalaze na 150 metara nadmorske visine na brdu Sv. Ilije. Turiste privlaci

31 Ibid., 18.
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razvijena eno 1 gastro ponuda, poput, poznatog vina Dinga¢ 1 tradicionalna dalmatinska
kuhinja.*

Opc¢ina Ston se nalazi na jugoisto¢nom dijelu PeljeSca, a najpoznatija je po najduzim
o¢uvanim zidinama u Europi od pet 1 pol kilometara. Ston zovu grad soli, zbog njegove jos
danas aktivne solane koja se smatra jednom od prvih na svijetu. Mjesto je bogate povijesne
kulturne tradicije, a uz nju je razvijeno maslinarstvo, uzgoj Skoljaka, bogata eno 1 gastro
ponuda te mnoge outdoor aktivnosti.™

Op¢ina Trpanj smjeStena je na sjevernom dijelu poluotoka, a istie se svojom
kulturnom bastinom, ponudom vina 1 maslinarstvom. Trpanjska uvala Blace oblozena je
trpanjskim uljem koji posjeduje ljekovita svojstva za tijelo. Spojem ljekovitog mulja, ¢istog
mora 1 povoljne klime, Trpanj ima velik potencijal za razvoj zdravstvenog turizma u
buduénosti.**

Opc¢ina Janjina nalazi se na sredini poluotoka, a gospodarska osnova mjesta je
poljoprivreda, vinarstvo 1 maslinarstvo, §to ¢ini Janjinu privlaénom destinacijom za goste

koji Zele doZivjeti autenti¢an nadin Zivota i lokalne obi¢aje.*

3.2 Turisticki promet u 2022. godini

Peljeski most sluzbeno je otvoren za promet 26. srpnja 2022. godine. Da je most u¢inkovit,
pokazuju podaci da je od puStanja u promet do 12. 9. 2022. prometovalo ukupno 652.678
vozila (Morski.hr 2022). Prosjecni dnevni promet iznosio je 13.597 vozila, a zadnji tjedan,
zadnji tjedni u podsezoni 2022, iznosio je 9.389 vozila. Najve¢i intenzitet prometa biljezi
se vikendom. Prema podacima MUP-a, primijecen je znacajan pad prometa putnika i vozila
kroz Neum u usporedbi s vikendom prije otvaranja PeljeSkog mosta, i to za 47% u slucaju

putnika i 63% u slucaju vozila.*®

32 Opéina Orebi¢. More, sunce. vinogradi, vino... bolje ne moZe. https://visitorebic-croatia.hr/hr/ (pristupljeno
1.4.2023)

3 Turistitka zajednica op¢ine Ston. Ston. https://www.ston.hr/ (pristupljeno 3. 4. 2023.)

34 Turistitka zajednica op¢ine Trpanj. Trpanj. https://www.tzo-trpanj.hr/ (pristupljeno 1. 4. 2023.)

35 Turistitka zajednica Janjina. Janjina. https://www.visitjanjina.hr/ (pristupljeno 2. 4. 2023.)

36 Vegernji.hr. 2022. Peljeski most preselio prometnu guZvu u Neumu — promet pao za 63%.
https://www.vecernji.hr/vijesti/peljeski-most-preselio-prometnu-guzvu-u-neumu-promet-pao-za-63-posto-
1608290 (pristupljeno 1. 4, 2023))
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Tablica 5. Dolasci i noéenja turista u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji u kolovozu i rujnu 2021, 12022,

godine
Dubrovacko- UKUPNO DOMACI STRANI
neretvanska
Zupanija
DOLASCI 384.670 31.510 353.160
KOLOVOZ 2022.
NOCENJA 1.947.676 53.408 1.773.812
KOLOVOZ 2022.
DOLASCI 391.857 29.965 291.892
KOLOVOZ 2021.
NOCENJA 1.734.139 177.024 1.557.115
KOLOVOZ 2021.
DOLASCI 244.161. 15.262 228.889
RUJAN 2022.
NOCENJA 1.037.128 53.408 983.720
RUJAN 2022.
DOLASCI 174.078 11.261. 162.817
RUJAN 2021.
NOCENJA 2021. 811.795 41.524, 770.271

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske 2022 Dolasci i noéenja turista u komercijalnom smjestaju u kolovozu 2022.

Zagreb: Drzavni zavod za statistiku. https //podaci dzs hr/2022/h1/29496;  Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske 2022

Dolasci i nocenja turista u komercijalnom smyjestaju u rujnu 2022. Zagreb: Drzavni zavod za statistiku.
https://mint.gov hr/UserDocsImages//2022 dokumenti//221109 DZS rujan pdf ; Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2021,
Dalasci 1 nocéenja turista u komercijalnom smjestaju u kolovozu 2021. Zagreb: Drzavni zavod za statistiku.

https://podaci.dzs hr/202 1/hr/10185 (pristupljeno 1. 2. 2023))

Dolasci i noCenja turista
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Grafikon 1. Dolasci i nocenja turista u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji u kolovozu 2022, 12021, godine
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Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2022. Dolasci i noéenja turista u komercijalnom smjestaju u kolovozu 2022.

Zagreb: Drzavii zavod za statistiku. https://podaci.dzs hr/2022/h1/29496;

Dolasci i nocenja turista u komercijalnom smjestaju u rujnu 2022. Zagreb: Drzavni zavod za statistiku.

Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2022.

https://mint.gov hr/UserDocsImages//2022 dokumenti//221109 DZS rujan pdf; Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2021.

Dolasci 1 noéenja turista u komercijalnom smjestaju u kolovozu 2021. Zagreb: Drzavni zavod za statistiku.

https-//podaci dzs hr/2021/hr/10185 (pristupljeno 1.2 2023)

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku Republike Hrvatske, u mjesecu

kolovozu 2022. godine, nakon §to je izgraden Peljeski most, zabiljezeno je ukupno 384.670

dolazaka 1 1.947.676 nocenja turista u Dubrovac¢ko-neretvanskoj Zupaniji. U usporedbi s

kolovozom 2021., doslo je do povecanja dolazaka za 19,5% 1 povecanja broja nocenja za

12,31%. Rujan 2022, takoder, biljezi porast dolazaka turista za 40,3% 1 povecanja broja

noc¢enja za 27,76% u odnosu na rujan 2021. godine. Za povecanje broja turista u

Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji zasluzan je, izmedu ostalog, Peljeski most koji je

vizualno impresivan i predstavlja simbol spajanja Hrvatske. Medutim, treba uzeti u obzir da

je2021. bila ograni¢ena zbog utjecaja korona virusa koji je usporio turizam u ¢itavom svijetu

pa je preciznije usporedivati s 2019. godinom.

Tablica 6. Dolasci 1 noc¢enja turista u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji u kolovozu 2022. 1 2019. godine

Dubrovacko- UKUPNO DOMACI STRANI
neretvanska
Zupanija
DOLASCI 384.670 31.510 353.160
KOLOVOZ 2022.
NOCENJA 1.947.676 173.864 LTI
KOLOVOZ 2022.
DOLASCI 436.116 21.850 414.266
KOLOVOZ 2019.
NOCENJA 2.017.255 120.064 1.897.192
KOLOVOZ 2019.
DOLASCI 244.161. 15.262 228.889
RUJAN 2022.
NOCENJA 1.037.128 53.408 983.720
RUJAN 2022
DOLASCI 289.716 9.700 280.016
RUJAN 2019.
NOCENJA 1.108.687 32.414 1.076.273
RUJAN 2019.

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2022 Dolasci i noéenja turista u komercijalnom smjestaju u kolovozu 2022.

Zagreb: Drzavni zavod za statistiku. https://podaci.dzs hr/2022/hr/29496; Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2022. Dolasci

i nocenja turista u komercijalnom smjestaju u rujnu 2022. Zagreb: Drzavni zavod za statistiku.
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https://mint.gov.hr/UserDocsImages//2022 dokumenti/221109_DZS _rujan.pdf; Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2019.

Turizam u kolovozu 2019. Zagreb: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. https://grabancijas.com/wp-
content/uploads/2019/10/4-3-1_8 Turizam-u-kolovozu-2019 pdf: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2019. Turizam u
rujnu 2019. Zagreb: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. https:/mint gov.hr/UserDocslmages/AA 2018 c-dokumenti/4-3-
1_9 Turizam%20u%20ruinu%202019.pdf (pristupljeno 1. 2. 2023.)
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Grafikon 2. Dolasci i nocenja turista u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji u kolovozu 2022. 1 2019. godine

Izvor: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2022. Dolasci i nocenja turista u komercijalnom smjestaju u kolovozu 2022.

Zagreb: Drzavni zavod za statistiku. https:/podaci.dzs hr/2022/hr/29496: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2022. Dolasci

i nocenja turista u komercijalnom smjestaju u rujnu 2022. Zagreb: Drzavni zavod za statistiku.
https://mint gov hr/UserDocsImages//2022 _dokumenti//221109 DZS rujan.pdf; DrZzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2019
Turizam u kolovozu 2019. Zagreb: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. https://grabancijas.com/wp-
content/uploads/2019/10/4-3-1_8_Turizam-u-kolovozu-2019 pdf; Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. 2019. Turizam u
rujnu 2019. Zagreb: Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske. https:/mint. gov.hr/UserDocslmages/AA 2018 _c-dokumenti/4-3-
1 9 Turizam%20u%20rujnu%202019.pdf (pristupljeno 1. 2. 2023.)

Dubrovacko-neretvanska zupanija u mjesecu kolovozu 2019. godine zabiljezila je
436.116. turistickih dolazaka 1 2.017.255 turistickih no¢enja. U usporedbi s kolovozom
2022., doslo je do pada turistickih dolazaka za 11,8% i1 pada broja no¢enja za 3,45%. Mjesec
rujan 2022. biljezi pad turistickih dolazaka za 15,72% godine i pad broja nocenja za 6,45%.
Za razliku od turisticke sezone 2019. godine, 2022. godina u Dubrovacko-neretvanskoj
zupaniji biljezi pad broja turistickih dolazaka i no¢enja unato¢ izgradenom PeljeSkom mostu.
Medutim, u¢inak PeljeSkog mosta moze se vidjeti u tome da je u kolovozu 2022. zabiljezeno

44.21% viSe domacih turistickih dolazaka 1 44,81% vise domac¢ih noc¢enja u odnosu na

24



kolovoz 2019. godine. Takoder, rujan 2022. godine biljezi porast domacih turistickih
dolazaka za 57,34% 1 porast domacih nocenja za 64,77% u odnosu na rujan 2019. godine.

[z navedenih podataka moze se zaklju¢iti da Peljeski most ima najveci utjecaj na
domace turiste te potvrduje da je sam po sebi turisticka atrakcija s kojom se domace
stanovni$tvo ponosi. Zbog svojeg impresivnog izgleda 1 simbola spajanja hrvatskog teritorija
zanimljiv je hrvatskim drzavljanima. Njegovi pravi efekti 1 ucinci na turizam Hrvatske 1
Dubrovacke-neretvanske Zupanije pokazat ¢e se u buduc¢nosti. Zbog bolje povezanosti
poluotoka PeljeSac s kopnom nakon izgradnje PeljeSkog mosta ocekuje se da se ova
turisticka destinacija biti zanimljivija turistima, ali 1 da ¢e se u ovoj turistickoj destinaciji
razvijati novi sadrzaji 1 aktivnosti za turiste te da ce to jo§ dodatno doprinijeti popularnosti
poluotoka PeljeSac kao turisticke destinacije.

U dokumentu “Pozeljni plan razvoja turizma poluotoka PeljeSca u kontekstu
izgradnje PeljeSkog mosta™ prikazan je niz primarnih kvalitativnih istrazivanja. U provedbi
primarnih kvalitativnih istrazivanja odrzani su dubinski intervjui, fokus grupe, ,,CATI*
anketa s istaknutim predstavnicima turizma poluotoka Peljesac, turistickim poduzetnicima i
lokalnim stanovnistvom poluotoka.’

Primarna kvalitativna istrazivanja provedena su u svrhu definiranja i prikupljanja
informacija o*:

1. Zna€aju turizma i njegovog utjecaja na gospodarstvo PeljeSca
2. Viziji zeljenog razvoja turizma na poluotoku
3. Izazovima s kojima se treba suo€iti u ostvarivanju Zeljenog turistickog razvoja.

Osobe iz politickog 1 javno gospodarskog sektora, koje su sudjelovale u dubinskom
intervjuu, slazu se da turizam ¢ini najvazniju gospodarsku djelatnost PeljeSca i da je turizam
glavni pokretac plasiranja lokalnih poljoprivrednih proizvoda, poput, vina, maslina 1 Skoljka.
Kao kljuéna gospodarska grana, koja utjece 1 na druge gospodarske grane (posebno na
poljoprivredu), turizam na ovom podru¢ju treba razvijati u skladu s novim mogucnostima
koje proizlaze iz bolje prometne povezanosti. Stoga smatraju da bez turizma gospodarstvo
poluotoka ne bih funkcioniralo. Jacanje turizma trebao bi biti primarni prioritet lokalne vlasti
1 kljuénih turistickih djelatnika.

Sudionici fokusa grupe koji su vezani uz turisticke aktivnosti, takoder, se slazu da je

turizam esencijalan za nastavak gospodarskog razvoja Peljesca, ali naglaSavaju vaznost

37 Institut za turizam. 2019. op. cit.
3 bid., 6.
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odrzavanja prirode, to jest peljeske poljoprivrede koja je druga najznacajnija gospodarska
djelatnost na poluotoku. Turizam na PeljeScu treba usmjeriti prema odrzivim vrijednostima
1 turistickim sadrzajima koji ne ¢e direktno ili indirektno imati negativan utjecaj na okoli$
1/ili druge gospodarske grane.

U CATI anketi, (metodologija istrazivanja koja se koristi za prikupljanje podataka
preko telefonskih intervjua) iako stanovnici nisu bili jasno upitani o vaznosti turizma za
gospodarstvo Peljesca, oko 55% anketiranih osoba izjavilo je da je turizam njima 1 bliznjima
glavni ili dodatni izvor prihoda.*® To ukazuje na ¢injenicu da i lokalno stanovni§tvo puno
ocekuje od turizma posebno nakon izgradnje Peljeskog mosta.

O viziji turistitkog razvoja poluotoka intervjuirane su osobe odgovorne za
upravljanje destinacijom. Slozili su se da treba nastaviti trenutni razvojni proces, te u skladu
s tim, smatra se kako treba dalje poticati razvoj turizma u malim obiteljskim poduzec¢ima, s
naglaskom na boutique hotele s tematskim konceptom, obiteljski vodene pansione i objekte
tipa "bed&breakfast", kao i ekoloski orijentirane kampove.*® Kako bi se uspjesno upravljalo
turistiCkom destinacijom, potrebno je napraviti konkretan plan u kojem ¢e biti navedene
aktivnosti koje se planiraju poduzeti. Takoder, potrebno je osigurati financijska sredstva za
infrastrukturu 1 sadrzaje na javnim povr§inama.

Jedan od glavnih razloga za nepotrebnost razvoja masovnog turizma na poluotoku
navode da nema dovoljno razvijene vitalne infrastrukture i radne snage. Slazu se da trend
porasta turisticke potraznje treba nastaviti u buducnosti, ali uz prikladan odrzivi razvoj.
Stavovi ispitanika fokusa grupe koji su pod utjecajem turistickih aktivnosti, navode da je
potrebno ograniciti betonizaciju PeljeSca, jer bi se njome mogao unistiti eko sustav koji
predstavlja identitet poluotoka. NaglaSavaju vaznost produljenja turisticke sezone 1 dijele
misljenje sa sudionicima dubinskog intervjua da bi trebao prevladavati obiteljski turizam.
Ispitanict CATI ankete, to jest lokalno stanovni$tvo PeljeSca, njih 72% tvrdi da broj no¢enja
turista treba biti ve¢i, to jest da bi turisti¢ku sezonu trebalo produljiti (82%). Smatraju da
treba do¢i do produljenja turisticke predsezone 1 posezone, koristenjem ve¢ postojecih
smjestajnih kapaciteta.*! Vidljivo je da dionici u turizmu promiljaju na odrZivi nagin o
turistickom sektoru te da, iako smatraju da treba pojacati turisticki promet na PeljeScu,

misljenja su da on treba biti odrziv, odnosno da se treba razvijati u skladu s lokalitetom.

3 Ibid.
40 1Ibid., 36.
4Tbid., 37.
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Produljene turistitke sezone moze biti pozitivni pomak prema odrzivom turizmu koji
ukljucuje vecu turisticku potraznju.

Osobe koje su odgovorne za upravljanje destinacijom ispitane su dubinskim
intervjuom o izazovima turistickog razvoja PeljeSca. Vecina ispitanika tvrdi da PeljeSac
moze bolje, ukazujué¢i na probleme komunalne infrastrukture. Prvi od tri najveca problema
infrastrukture poluotoka je sve manja ispravnost glavne prometnice D414 koja pokazuje
nedostatke u smislu moguc¢nosti protoka prometa, stanju asfalta 1 sigurnosti prometa. Navode
problem odvodnje otpada na podruc¢ju op¢ina Ston i Janjine i problem zbrinjavanja krutog i
opasnog otpada.** Ispitanici fokusa grupe koji su vezani za turisticki sektor naglasavaju
problematiku kanalizacijskih sustava koji imaju potencijal zagadivanja mora. Takoder,
iskazuju nezadovoljstvo zbrinjavanja krutog otpada 1 problematiku cestovne propusnosti
ceste D414. O izazovima turisti¢kog razvoja vecina stanovnistva (84%), nije imala izraZzeno
misljene. Njih 9% navodi problem otpadne odvodnje, a njih 7% navodi problematiku ceste
D414 %

[z provedenih kvalitativnih istraZivanja moze se i8¢itati da se ispitanici slazu da je
turizam glavni gospodarski pokreta¢ koji pokrece 1 druge gospodarske grane, ali da treba
nastaviti polagani rast turistickih dolazaka s naglaskom na razvoj malog obiteljskog
poduzetnistva kako ne bi doslo do degradacije krajolika Peljesca. Navode kako je potrebno
produljiti predsezonu i posezonu te rijesiti probleme komunalne infrastrukture.

Izgradnja Peljeskog mosta sama po sebi nije dovoljna za pozitivan utjecaj na
turisticki sektor. Vazno je zadovoljiti 1 druge ¢imbenike koji se odrazavaju na turizam
(prometna infrastruktura na poluotoku, gospodarenje otpadom, ¢isto¢a javnih povrSinaidr.).
Razvoj turizma u turistickim destinacijama pod velikim je utjecajem popratnih faktora jer
oni direktno 1li indirektno mogu djelovati na turiste i kao takvi odredenu destinaciju uciniti

privlaénom ili manje privla¢nom.

3.3 Peljeski most kao turisticka atrakcija

Osim svoje prometne funkcionalnosti povezivanja s jugom Hrvatske, moZe se reci da je od

samog otvorenja Peljeski most postao turisticka atrakcija. I prije samog otvorenja mosta

42 bid.
43 bid.. 39.
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mediji iz cijelog svijeta pratili su proces njegove izgradnje. Zbog vizualne ljepote 1 njegove
strateSke funkcije koja je kopneno ujedinila Hrvatsku, predstavlja simbol potpune
povezanosti Hrvatske 1 stoga je privlatan domacim turistima.

Kao drugi najvec¢i most u Hrvatskoj, na prvom mjestu po utrosku Celika i betona, s
najduljim neprekinutim rasponskim sklopom koji je kruto povezan s pilonima, nadmasuje
sve ostale mostove u Hrvatskoj. Po izgledu moze se usporedivati s ostalim najpoznatijim
europskim mostovima 1 kao takav ostavlja moc¢an utisak na promatrac¢a. Prema podacima iz
Hrvatskih cesta, najvie vozila je proslo u kolovozu 2022 , njih 460,705 .** Najvise dolazaka
se oCekuje u razdobljima najvece turisticke sezone, a veliku zainteresiranost su pokazali 1
mnogi nauti¢ari. Mnogi nautic¢ari pokazuju interes za razgledavanjem mosta, a taj interes e
vjerojatno rasti tijekom vrhunca sezone. Kljucan faktor ¢e biti vrsta ponude koja ce biti
dostupna, a ocekuje se da ¢e most imati pozitivan utjecaj na unapredenje nautickog turizma
na krajnjem jugu Hrvatske. Osim svog znacaja kao prometne veze, PeljeSki most svojim
izgledom moze postati turisticka atrakcija, posebno zanimljiva nautiCarima.*> Osim
nauti¢ara, Peljeski most izazvao je veliko zanimanje vinara. Poznata poljoprivredna zadruga
Putnikovi¢, svoje vino sorte Plavac mali lanjske berbe nazvala je Most Peljesac 1 oznacila
bocu dizajnerskom etiketom PeljeSkog mosta te ¢e se ono prodavati kao suvenir za

uspomenu.

3.4 Utjecaji na razvoj turizma u buduénosti

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku, od otvorenja PeljeSkog mosta Dubrovacko-
neretvanska Zupanija ostvarila je neto manji turisticki promet u 2022. godini u odnosu na
rekordnu 2019. godinu. Medutim, od otvorenja PeljeSkog mosta zabiljeZen je rast broja
domacih turista. Prave brojke koliko ¢e Peljeski most s ostatkom projekta Cestovna
povezanost s juznom Dalmacijom utjecati na turizam Zupanije pokazat ¢e se u nadolaze¢im

godinama.

4 Jelavié, Jodko. 2022. , Peljeski most" novo crno vino poljoprivredne zadruge Putnikovic.
https://radio.hrt.hr/radio-dubrovnik/vijesti/peljeski-most-novo-crno-vino-poljoprivredne-zadruge-putnikovic-
5122029 (pristupljeno 22. 2. 2023))

45 Hrvatska turisticka zajednica. 2022. Peljeski most nova turisticka atrakcija, potice zanimanje za jug.
https://www.htz hr/hr-HR/press/objave-za-medije/peljeski-most-nova-turisticka-atrakcija-potice-zanimanje-
za-jug (pristupljeno 12. 3. 2023))
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Uze gravitacijsko podrucje Peljeskog mosta karakterizira podruéje s niskom gustoc¢om
stanovni$tva, stoga, razvoj 1 rast turizma moze donijeti brojne prednosti na tim podru¢jima:

e Povecani interes za upoznavanje kulturne bastine, eno i gastro ponude te

ostalih aktivnosti

e JaCanje aktivnosti srediSnjeg i isto¢nog dijela poluotoka

e Poboljsanje prometne cirkulacije na poluotoku

e Produljenje turisticke pred i posezone.

Prema procjenama, u buducnosti na Peljescu do¢i ¢e do povecanja broja dolazaka
turista. Takoder, o¢ekuje se da ¢e do¢i do povecanja interesa jednodnevnih posjetitelja
kojima ¢e srediSnji dio poluotoka postati dostupniji. Nakon izgradnje PeljeSkog mosta,
o¢ekuje se da ce cijeli poluotok Peljesac, kao i susjedni otoci Mljet 1 Korcula, postati
atraktivniji za turiste koji Zele boraviti na tom podrucju. Povecanje interesa, posebno medu
jednodnevnim posjetiteljima koji dolaze iz smjera Delte Neretve i susjedne Bosne 1
Hercegovine, ocekuje se kao glavna posljedica izgradnje mosta. Oni ¢e sada imati laksi
pristup srediSnjem dijelu poluotoka, Sto ¢e biti privlaénije u usporedbi s ve¢im dijelom
Makarske rivijere. S druge strane, utjecaj izgradnje mosta na povecanje potraznje za
smjedtajem o¢ekuje se da ¢e biti manji.*® Manji utjecaj izgradnje mosta na potraznju
boravi$nih turista objasnjava to da je PeljeSac u odnosu na druge turisticke destinacije na
Jadranu relativno udaljenija 1 teze dostupnija destinacija. Medutim, s izgradnjom Peljeskog
mosta 1 pristupnih cesta, osim povecane turisticke potraznje za jednodnevni boravak na plazi,
dolazi do povecanog interesa za razgledavanje kulturne bastine, eno-gastronomije i raznih
sportsko-adrenalinskih aktivnosti. Nakon dolaska na PeljeSac preko PeljeSskog mosta 1
voznje istonim dijelom poluotoka, posjetitelji ¢e imati priliku bolje upoznati kulturne
znamenitosti Stona 1 Malog Stona, ukljucuju¢i njihove zidine, uzgajalista Skoljki 1 solane.
Takoder ¢e imati priliku istraziti vinograde i1 posjetiti podrume Ponikava. Osim toga, s
novom cestom ¢e biti moguce uZivati u pogledu na uvalu Prapratna.*” Vazno je sve te resurse
povezati u odrzivi turisticki proizvod koji moze zadovoljiti potrebe 1 prioritete danaSnjih
turista.

Prema procjenama ekspertnog tima Instituta za turizam, izgradnja mosta, takoder, bi
trebala pozitivno utjecati na razvoj srediSnjeg 1 isto¢nog dijela poluotoka.. ,moze se

zakljuciti da bi most trebao zna¢ajno doprinijeti jatanju turistiCke atraktivnosti osobito

46 Institut za turizam. 2019., op. cit. 62.
47 1bid., 63.
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sredidnjeg 1 isto¢nog dijela poluotoka koji je rjede naseljen 1 turistiki znatno manje
razvijen/eksponiran od njegovog zapadnog dijela“** Kako bi se to postiglo, na ovom
podru¢ju turistima treba ponuditi atraktivne turisticke sadrzaje koji se temelje na prirodnim
1 kulturnim vrijednostima toga dijela poluotoka.

Jacanjem prometne dostupnosti i povecanjem broja turista na poluotoku Peljesac te
na Mljetu 1 Kor¢uli dolazi do moguénosti postupnog produljenja turisticke predsezone 1
posezone tih mjesta. Produljenje sezone znaci da turistiCka destinacija moze privuci vise
posjetitelja tijekom cijele godine, Sto moze povecati prihode i stvoriti radna mjesta za lokalne
stanovnike. Na taj nacin dolazi do smanjena sezonalnosti 1 jacanjem lokalne ekonomije.
Pelje3ac bi trebao razviti sadrzaje koji ¢e turiste privuéi izvan turistiCke sezone, a koji
ukljucuju lokalne vrijednosti 1 aktivnosti koje se ne vezuju iskljucivo uz ljetne mjesece.

Osim pozitivnih prednosti rasta 1 razvoja turizma, nove promjene na podru¢jima koja
potencijalno nisu spremna za dolazak vecih broja turista otvaraju mogucnost za niz
negativnih posljedica:

e NaruSavanje okolisa

e Degradacija prirodnih 1 kulturnih resursa

e Pritisak na infrastrukturu.

S dolaskom veceg broja turista dolazi do povecanog pritiska turista na prostor $to
moze rezultirati nepopravljivim Stetama za okoli§ 1 opc¢enito prirodnu 1 kulturnu bastinu
PeljeSca, Cija je prepoznatljivost po plazama 1 netaknutoj prirodu. Takoder, ako se
pravovremeno ne ogranice i ne kontroliraju turisti¢ke zone za izgradnju apartmana i hotela,
moze do¢i do istog tog rezultata. Ve¢ sada, ve¢ina naselja uz obalu PeljeSca suocava se s
problemom visokog intenziteta turista, posebice tijekom vrhunca turisticke sezone. To
rezultira izravnim naruSavanjem ekoloSkog 1 infrastrukturnog razvoja te ukljucuje 1
ugrozavanje socijalne-demografske odrZivosti.* Turisticki intenzitet treba pravilno
preusmjeriti u prostornom i vremenskom smislu 1 na taj naCin omoguciti dugoro¢no
egzistiranje turizma.

Osim povecanog pritiska turista na prostor, dolazi do pritiska na infrastrukturu. LoSa
infrastruktura u turisti¢kim destinacijama moze imati negativan utjecaj na iskustvo turista 1
posljedi¢no na cijelu turisticku destinaciju. Nedovoljno izgradena infrastruktura moze

dovesti do preopterecenosti u turistickoj destinaciji, $to moze uzrokovati guzve, zastoje u

4 bid., 65.
49 Tbid.. 32.

30



prometu 1 zagadenju okoli3a. Na taj na¢in, turisti¢ka destinacija mozZe izgubiti privlaénost 1
ugled, Sto opet moze dovesti do smanjenja broja posjetitelja 1 gubitka prihoda. Dolaskom
veceg broja turista na PeljeSac stvara se dodatno opterecenje na infrastrukturu koja ve¢ sada
nije dovoljno razvijena. Lokalno stanovni$tvo 1 drugi predstavnici sektora turizma PeljeSca
posebno naglasavaju problem komunalne infrastrukture za koju smatraju da nije na
prikladnoj razini.

Uz to, ispitanici su identificirali odredene slabosti u dijelovima komunalne
infrastrukture koje je potrebno pobolj3ati za buduéi razvoj poluotoka. Smatraju da trenutno
stanje infrastrukture nije zadovoljavajuce 1 stoga je potrebno poduzeti korake kako bi se
izbjegle dugoro&ne negativne posljedice za Peljesac.>

Kako bi se ostvario potencijal za razvoj turizma bez negativnih posljedica na uza
gravitacijska podruc¢ja Peljeskog mosta, potrebno je uloziti u razvoj infrastrukture, koja je
kljucna za daljnji razvoj turizma na tim podru¢jima. S poboljSanom infrastrukturom 1 uslijed
dolaska veceg broja turista mogu se sacuvati prirodne i kulturne vrijednosti poluotoka

PeljeSca.

50 Ibid., 36.
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Zakljucak

Turizam na poluotoku PeljeScu, ali 1 u cijelom Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji prije
izgradnje Peljeskog mosta bio je pod velikim utjecajem cestovne prometne povezanosti.
Upravo je izostanak mosta utjecao na privla¢nost poluotoka PeljeSca od strane turisticke
potraznje. Naime, dolazak na poluotok brodom vremenski je duzi, a 1 mobilnost turista
tijekom odmora je smanjena. Takoder, navedeno se negativno odrazava i na tro§kove turista.
Svi ti ¢imbenici turistima nisu privlaéni 1 zato se turizam na poluotoku PeljeScu prije
Peljeskog mosta nije razvijao sukladno potencijalu koji je imao.

lako statisticki podaci ne ukazuju na to da je PeljeSki most pozitivno utjecao na
turistiCku potraznju (osim na razini domacih turista), u buduénosti se o¢ekuje rast turisticke
potraznje za poluotokom PeljeScem. Ocekuje se da ¢e poluotok PeljeSac turiste privuci
svojim kulturnim i prirodnim vrijednostima, ali 1 bogatom eno 1 gastro ponudom.

Medutim, da bi turizam na poluotoku PeljeScu bio odrziv, vazno je postojecu
infrastrukturu zamijeniti novom te ju prilagoditi potrebama lokalnog stanovnistva, ali 1
predvidene rastuce turisticke potraznje. Infrastruktura moZe bitno utjecati na odrZivost

turizma kao 1 na privlacnost turisticke destinacije.
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